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1 Indledning

Transport- og Bygningsministeriet har bedt Incentive om at videreudvikle og opdatere
regnearksvaerktgjet til samfundsgkonomiske konsekvensvurderinger, TERESA. Opdateringerne og
udvidelserne omfatter blandt andet:

+  Eksterne omkostninger for fly og faerge

+  Driftsomkostninger for betalingsanlasg

+  Standardiseret faktaside og forudsaetningsskema

+ Ny beregningsmetodik for godstog, der nu behandles som ’private’
+  Mulighed for manuel indtastning af driftsomkostninger for bane

+  En reekke metodemaessige og tekniske forbedringer.

| dette notat beskriver vi de andringer, der er gennemfert i TERESA.

Vi har lagt vaegt pa, at regnearket fortsat i videst muligt omfang er selvdokumenterende. Det skal derfor
vaere muligt for en person, som er kyndig i samfundsgkonomiske analyser, at anvende arket uden at
konsultere en manual. Derfor er dette notat ogsa holdt relativt kortfattet, og vi henviser til selve
regnearket for en naermere forstaelse af, hvordan de enkelte poster skal bruges i praksis.

2 Elementerne i opdateringen

2.1 Eksterne omkostninger for fly og faerge

Som noget nyt i TERESA har vi tilfgjet mulighed for, at man kan medregne andringer i de eksterne
omkostninger fra fly og faerge. Det er alene eksterne omkostninger fra emissioner (luftforurening og
klima), som er med i opdateringen.

Fly

For fly skal man i arket ’Projektdata’ indtaste andring i antallet af flykilomenter (brutto). Pa baggrund
heraf beregner TERESA automatisk den gkonomiske effekt ved brug af nggletal fra Transportgkonomiske
Enhedspriser. Nogletalskataloget indeholder en standardfordeling mellem turbopropfly og jetfly, som
svarer til den typiske fordeling for danske indenrigsfly. Hvis man gnsker at anvende en anden fordeling
mellem turbopropfly og jetfly, kan man andre vardien i arket ’Enhedspriser’.

Faerger

Der er sardeles stor forskel pa emissionerne mellem de enkelte faerger. Det vil derfor vaere forbundet
med en meget stor usikkerhed at anvende gennemsnitlige enhedspriser for en "typisk” faerge. | stedet
skal man indtaste de konkrete andringer i emissionerne fra faerger, som projektet giver anledning til,
fordelt pa:

CO,

SO,

NOx

HC

Cco
Partikler.

+ + + + + +
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Man indtaster vaerdierne i arket ’Projektdata’. Transport- og Bygningsministeriets model, TEMA,
indeholder oplysninger om emissioner for en lang raekke konkrete faerger, som sejler i de danske
farvande.

TEMA kan hentes pa http://www.trm.dk/da/publikationer/2015/tema-2015. Se rapportens kapitel 6 og
den tilhgrende beregningsmodel.

2.2 Driftsomkostninger for betalingsanlag

TERESA indeholder nu en separat post for driftsomkostninger til betalingsanlaeg. Posten findes pa arket
’Projektdata’.

Anlaegsudgiften til betalingsanlaegget skal man som hidtil regne med i den samlede anlaegsudgift.

2.3 Faktaside og forudsatningsskema

Transport- og Bygningsministeriet har lanceret en ny standardiseret faktaside og et forudsatningsskema
til brug for afrapportering af den samfundsgkonomiske analyse.

Skemaerne er integreret i den nye version af TERESA pa arket ’Faktaside’.

Figur 1. Faktasiden i TERESA (udsnit)

Tabel 1 | Projektbeskrivelse Inputmetode
o T e ] IEEax:JAﬂlj lpe treengselsproblemer for s=rligt pendlingstrafikken
1.2 Beskrivelse af projekiet (hovedforslag) [Ex: Anlzg af ny flersporet vej ml. Aog B]
- n [Ex: Forventet arsdegnstrafik pa 5.000-7.000, hvoraf pendlere vil
1.3 Berorte trafikanter pa streekning udgore ca. x.xxx]
Skriv selv
. . [Ex: Der forligger VVM/ ferdiggerelse af VVM: 1 ar,
1.4 Tidsplan for VVM og projekt anlzgsperiode: 5 ir]
. . [Ex: Alternativ 1: Opgradering til motorvej, Alternativ 2: Nye
1.5 Vi; e alternativer g
5 Vigligst rastepladser, Alternativ 3...]
P [Ex: Derer i alternativ x anvendt brugerfinansiering (kan evt.
[Evt. 1.6 Brugerfinansiering] uddybes i tabel 6]
Tabel 2 | ne etal Inputmetode
io. kr PL Alternativ Alternativ Alternativ Alternativ Alternativ
(CN I L, 2L #1 #2 #3 #4 #5 Beregn alle
2.1 Anlagsudgift (faktorpris) alternativer
"Hvad koster projektet” o 0 4
2.2 Nettonutidsverdi o o .
“Projektets vardi for stamfundet” Beregnes automatisk
2.3 Intern rente (pct.) Kan ikke Kan ikke Kan ikke ved at trykke pa
*Arlig gevinst ved projektet i procent” beregnes beregnes beregnes knappen "beregn alle
2.4 Statskasseeffekt (faktorpris) alternativer”



http://www.trm.dk/da/publikationer/2015/tema-2015
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TERESA sgrger i videst mulige omfang for at udfylde posterne automatisk, men en raekke af posterne
skal brugeren selv udfylde. Det drejer sig isaer om en raekke tekstfelter, fx beskrivelse af projektets
formal.

| hgjre side af skarmen star der for hver eneste post, om man selv skal udfylde feltet, eller om det
beregnes automatisk af TERESA. Man opdaterer beregningerne ved at trykke pa knappen ”Beregn alle
alternativer”.

Saerligt om tabel 5: De vigtigste faktorer bag det samfundsgkonomiske resultat
Faktasidens tabel 5 indeholder en oversigt over hovedposterne i det samfundsgkonomiske regnestykke.
Her skal du som bruger selv tage stilling til, hvilke underposter der er relevante at tage med.

Du vaelger, hvilke poster der skal med i tabel 5 i bilagstabellen, som star lidt laengere nede pa arket
(under tabel 6), og som vi har vist i figuren herunder. | hgjre side af tabellen kan man krydse af, hvilke
poster der skal med. Hovedposterne er altid krydset af (markeret med hvid, ma ikke andres af
brugeren). Underposterne, markeret med et blat afkrydsningsfelt, krydser man af ved at skrive et 1-tal i
det bla felt. Man fjerner krydset igen ved at skrive et 0.

Figur 2. Bilagstabel, som bruges til at udvaelge de poster, som skal med i tabel 5 (udsnit)

BILAG: Potentielle kategorieri tabel 5 Afkryds (0/1):
Inputmetode Medtag i tabel 5

(mio. kr., z015-PL, markedspriser)

Alternativ Alternativ Alternativ Alternativ Alternativ
# = Beregn alle
#4 #s5
alternativer
Nettonutidsveerdi i alt

5-1 Anlegsekonomi

5-1.1 Anlegeomkosininger

5.1.2 Restveaerdi

5-1.3 EU-tilekud

5.2 Offentlig driftsekonomi og afgifter
5.2.1 Driftsudgifter

5.2.1.1 Infrastrukiurforvalfer

5.2.1.2 Offentlig operatar

5.2.2 Driftsindteegter

5.2.2.1 Indfzgter fra baneafygifter
5.2.2.2 Billetindtzgter i kollektiv trafik
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Automatisk eksport til Word
Den nye udgave af TERESA kan automatisk eksportere faktaarket til Word. Det ger man blot ved at
trykke pa knappen ’Overfar til Word’, som findes gverst pa arket.

Bemaerk, at dokumentskabelonen ’Faktaside skabelon.dotx’ skal ligge i den samme filfolder som
TERESA-arket. Dokumentskabelonen kan hentes sammen med TERESA pa DTU Transports hjemmeside.

VIGTIGT: Ferste gang du bruger funktionen, skal du aktivere, at Excel kan "tale sammen” med Word. Det
gor du ved at trykke Alt+F11 (for at abne VBA-editoren), klikke pa menuen Tools->References og saette
et flueben ud for ’Microsoft Word Object Library’.

2.4 Godstog behandles som ’private’

| tidligere udgaver af TERESA blev godstog beregningsteknisk behandlet pa linje med passagertog. Det
beted, at godstog i praksis blev betegnet som ’offentlige’, og at effekter for godstogsoperatgrer
eksempelvis blev regnet med som en effekt pa de offentlige kasser. Pa samme made skelnede man
heller ikke tidligere mellem ”eksisterende” og “nye/overflyttede” godstog.
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Det er lavet om i den nye udgave af TERESA, sa godstog nu behandles som ’private’ pa linje med fx
lastbiler. Det har medfert ret omfattende andringer af stort set samtlige poster relateret til godstog i
TERESA. Konkret er en raekke af posterne blevet opsplittet i en ”brutto”-effekt og en "netto”-effekt,
ligesom man kender det fra vejsiden.

Vi har desuden skrevet en kort note under alle inputtabeller relateret til godstog, som kort forklarer,
hvad inputtallet bruges til i de efterfalgende beregninger (se eksempel herunder). Formalet er at gare
det lettere for brugeren at gennemskue logikken i beregningerne og pa den made reducere risikoen for
fejlindtastninger.

Figur 3. Eksempel pd inputtabel for godstog med forklarende note (udsnit)

"Netto"-kilometer - kilometer per ar

Lokomaotiv Banevogn Togkm

Eksisterende

Nye og overflyttede
Kilde: <specificer - f.eks. Navn pa databaseudtrake

Note: Se ark "Hj=zlpeark trafikantgevinst” for en forklaring af begrebet "netta” samt om hvordan vasrdierne for "eksisterende” og "nye/overflyttede” skal beregnes.

"Lokemativ" og "banevogn” anvendes til at beregne kerselsomkostninger for godstog, mens "togkm" anvendes til at beregne baneafgifter (brugereffekt).

Brutto-kilometer - togkilometer per ar

Tog, el Tog, diesel

Basis

Projekt

Kilde: <specificer - f.eks. Navn pa databaseudtrasks
Mote: &nvendas til at beregne slid pa infrastrukturen, indtsgter fra baneafgifter og eksternalitetar.

2.5 Manuel indtastning af driftsomkostninger for bane

| de tidligere udgaver af TERESA blev udgifter til drift og vedligehold af baneinfrastruktur samt
driftsomkostninger til persontog altid udregnet pa baggrund af andring i fysiske enheder (sporkm,
banekm, togkm, togtimer mv.) samt en tilharende enhedsomkostning fra Transportgkonomiske
Enhedspriser.

Det kan man fortsat i den nye version af TERESA. Men vi har tilfgjet muligheden for ogsa at indtaste
konkrete kronebelgb for aendringerne i driftsomkostningerne for baneinfrastruktur og persontog. Se
udsnit af inputtabellen herunder.

Bemaerk, at hvis man indtaster tal i begge tabeller, som bliver belgbene lagt sammen.
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Figur 4. Inputtabel for infrastruktur, bane (udsnit)

Farnyelse og vedligeholdelssesomkostninger for bane (ekskl. letbane) kan indtastes i de to tabeller herunder som
(i) fysiske enheder, der veerdissettes med nggletal fra Transportgkonomiske Enhedspriser, og/eller
(ii) faktiske kr-belgh.

Hvis der indtastes tal i begge tabeller, s indgar begge dele i resultaterne.

Bemaerk, at der i tillaeg hertil beregnes variable fornyelses- og vedlizgeholdelsesomkostninger for bane (ekskl. letbane) pé baggrund
af bruttoton-km, togkm samt elektriske togkm, som indtastes pa "Datainput"-arkene.

had

i) Fysiske r: Fornyelse og vedligeholdel kostninger, bane (ekskl. letbane) - faste omkostninger
Andring i antal enheder Sporkm Elsporkm Banekm Broer
Alt.1

Alt. 2

Alt.3

Alt. 4

Alt.5

Kilde: <zpecificer>

Note: Beregnet som "Basis"- "Projekt”, dvs. positivt fortegn =fazrre enheder i projekt end i basis

ii) Faktisk kr.-belgh: Fornyelse og vedligeholdelsesomkostninger, bane (ekskl. letbane)

/ndring i mio. DKK pr. ar ekskl. moms Abningsar Abningsar+1 Abningsar +2 Abningsar +3 Abningsar + 4 Abnir
Alt.1

Alt. 2

Alt.3

Alt. 4

Alt.5

Kilde: <zpecificer>

Moter: | faktorpriser. Afgifter tils=gges pd ark "Baneinfrastruktur”. Beregnes som "Basis”- "Projekt”, dvs. positivt fortegn=driftsbesparelse. Tallene skal indtastes inkl. eventuel indsvingning.
Beregnet som "Basiz" - "Projekt”, dvs. positivt fortegn = lavere omkostninger i projekt end i basis

2.6 Qvrige forbedringer

Den nye version af TERESA omfatter en raekke stgrre og mindre forbedringer, som vi kort beskriver
herunder:

+ Forbedret interpolering. Alle delposter interpoleres nu individuelt mellem ”abningsar” og
evt. “trafikdataar”. Tidligere blev mange delposter interpoleret gruppevis, hvilket kunne give
uhensigtsmaessige resultater, hvis der var forskel i udviklingen mellem de enkelte delposter.

+ Opdeling af vaekstfaktorer i ”"eksisterende” og ”nye/overflyttede”. Det er nu muligt at
angive forskellige vaekstfaktorer for ”eksisterende” og ”"nye/overflyttede”.

+  Knap til automatisk kopiering af data mellem projektalternativer. Vi har tilfgjet en ny
knap, som gar det let at kopiere alle data fra ét projektalternativ til et andet. Du finder
knappen gverst pa arket ’Projektdata’ under menupunktet *Generelle oplysninger’.

+  Mulighed for at specificere, hvilken andel af kollektive operatgreffekter der er offentlige
og private. Tidligere blev alle kollektive operatgreffekter automatisk betragtet som
offentlige. Default-vaerdien i TERESA er fortsat, at 100% betragtes som offentlige, men vi har
indfert mulighed for at angive en anden vaerdi.

+ Tilfejelse af post for ren ventetid under kollektive tidsgevinster.

+ Tidsvaerdi for gods pa vej er nu tilfgjet til TERESA. Tidligere fandtes alene en tidsvaerdi for
gods pa bane.
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+  Nettoafgiftsfaktoren er teknisk andret fra at vaere defineret som 0,325 til nu at vaere 1,325.

+ Diverse mindre tekniske rettelser, blandt andet af tabellen ’Kun aktive poster’ pa arket
’Samlet resultat’.




