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1. Indledning
Flere af de Transportgkonomiske Enhedspriser for jernbaneomradet bygger pa et seldre grund-
lag. P& den baggrund har Trafikstyrelsen pa foranledning af Transportministeriet gennemgaet
og opdateret de Transportgkonomiske Enhedspriser for jernbanen. Dette notat praesenterer de
opdaterede enhedspriser og beskriver forudsaetningerne bag.

Enhedspriserne er opdateret for togdriftens driftsomkostninger, omkostninger til infrastruktur
og eksterne omkostninger. Enhedspriserne dakker fjernbanen, S-tog og letbane. Enhedspri-
serne indeholder som noget nyt nggletal for gennemsnitlig belaegning og gennemsnitlig om-
kostning per togkilometer.

2. Driftsomkostninger - fjern- og regionaltog
Der er i opdateringen af enhedspriserne opstillet en raekke togtyper, der bl.a. afspejler de mest
anvendte tog pa jernbanen i dag og dem, der forventes indfaset de kommende ar.

Enhedspriserne for driftsomkostninger bestdr som hidtil af tre komponenter (som beskrives
naermere i de fglgende afsnit):

e Faste omkostninger til tilvejebringelse af togmateriel (mio. kr. per togsaet per ar)

¢ Kilometerafhaengige omkostninger (kr. per kgrt togsesetkilometer)

e Timeafhangige omkostninger (kr. per togtime)

Derudover er der for hver togtype tilfgjet en vaegt i tons. Vaegt benyttes til at bestemme om-
kostningerne til slid pa infrastrukturen. Dette har ikke veeret inkluderet i de hidtidige enheds-
priser og det har derfor hidtil vaeret ngdvendigt at opstille en saerskilt antagelse om vaegt i de
samfundsgkonomiske analyser.

Tabel 2.1: Togtyper i de opdaterede enhedspriser og priser herfor (PL 2025, faktorpriser)

Tilvejebringelse af tog- | Kilometerafhaengige
seet omkostninger Vagt
(mio. kr. per ar per tog- | (kr. per kgrt togseet- (tons)
saet) km)
Hgjhastighedstog, el (250 km/t, 500 sid-
depladser, lengde ca. 200 m) aE 32,0 380
Fjern- og regionaltog, el (200 km/t, 300
siddepladser, ca. 110 m) 2.7 2L 170
Regionaltog, el (160 km/t, 480 pladser,
ca. 150 m, dobbeltdaekker) = 55,2 340
Regionaltog, el/batteri (160 km/t, 130
siddepladser, ca. 40 m) Lo Lo 2l
Fjern- og regionaltog, diesel (180 km/t,
150 pladser, 60 m) i 27,3 100
Regionaltog, diesel (120 km/t, 120 sidde- 1,4 16,7 67
pladser, ca. 40 m)
S-tog, el (120 km/t, 320 siddepladser, ca. 9 243 120
80 m)
S-tog, el, fgrerlgs (120 km/t, 150 sidde- 2.1 223 80
pladser, ca. 60 m)

I nogle analyser kan det veere relevant at regne med togseet i andre togstgrrelser end dem,
der er specificeret i enhedspriserne. Her kan det antages, at hvis et togsaet reduceres/forgges
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med 50 pct. i stgrrelse reduceres/gges omkostningerne med 30 pct. Antagelsen er en meget
grov simplificering, og bygger pa skgn fra DSB.

2.1 Tilvejebringelse af togmateriel
Ombkostninger til tilvejebringelse af togmateriel deekker over omkostninger til anskaffelse og
udtrykkes som en fast arlig omkostning per togsaet. Enhedspriserne bygger generelt pa input
fra DSB. De bagvedliggende input afspejler bade realiserede togindkgb og skgn pa baggrund af
tidligere markedsdialoger. Anskaffelsespriserne i en konkret kontrakt med en togleverandgr af-
haenger af mange forhold - bade omkring toget og den givhe markedssituation. Prisen pa et
tog, der indkgbes i et nyt udbud, vil derfor vaere anderledes end de vejledende enhedspriser.

For at udtrykke anskaffelsesprisen som en arlig pris, er der antaget en forventet levetid pa 30
ar for alle togtyper. I enhedsprisen for et batteritog er der desuden indregnet ét batteriskift i
Igbet af togets levetid.

Anskaffelsen af de dieseltog, der kgrer pa den danske jernbane i dag, ligger mange ar tilbage
og tilsvarende tog produceres ikke laengere. Enhedspriserne herfor er derfor baseret pa de hid-
tidige enhedspriser, som dog er justeret til niveauet af de opdaterede enhedspriser (med ud-
gangspunkt i @ndringerne beskrevet i afsnit 2.4).

2.2 Kilometerafhangige omkostninger
Vedligehold, energi, klarggring og renggring er indeholdt i enhedspriserne for de kilometeraf-
haengige omkostninger. Enhedspriserne er baseret pa input fra DSB. Dog med undtagelse af
enhedspriserne for dieselregionaltog med en topfart pa 120 km/t, som er beregnet af Trafik-
styrelsen pba. de hidtidige enhedspriser og DSB’s input for andre dieseltog.

I vedligehold er bade medregnet det Igbende vedligehold savel som stgrre eftersyn. Omkost-
ninger til energi fglger antagelser fra DSB pa 0,93 kr. per kWh og 4,22 kr. per liter diesel. For
klargering og renggring er der anvendt de samme priser pa tvaers af alle togtyper.

Enhedspriserne er gennemsnit, der daekker over forskellige driftsmgnstre. Omkostningerne per
kilometer vil fx veere hgjere, hvis et togsaet indsaettes i regionaltrafik med mange stop og deraf
stgrre energiforbrug og slid, end hvis det samme togsaet indsaettes i fjerntrafikken.

2.3 Kgrende personale - timeafhaangige omkostninger
Omkostningerne til det kgrende personale i form af fgrere og billetkontrol angives per time i
enhedspriserne. Der skelnes mellem tog med togfgrere og tog med stikprgvekontrol. Som no-
get nyt er der tilfgjet saerskilte enhedspriser for S-tog. Tabellen nedenfor viser de opdaterede
enhedspriser.

For fjern- og regionaltog har DSB gennemgaet de nuvarende enhedspriser og finder disse ret-
visende. P& S-banen er omkostningsniveauet lavere. Dette kan skyldes operationelle forhold
samt at togene kan kgres af bybanefgrere i stedet for lokomotivfgrere. DSB skgnner at om-
kostningen per togtime er ca. 500 kr. lavere for S-tog end for fjern- og regionaltog.
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Tabel 2.2: Opdaterede enhedspriser for kgrende personale (PL 2025, faktorpriser)

Kr. per kgrt togtime Pris

Tog med togfgrer 1.609
Tog med stikprgvekontrol 1.304
S-tog 804
Fgrerlgst S-tog 382%*

Anm.: *Prisen for fgrerlgst S-tog er estimeret til 1,5 8rsvaerk per banekilometer og efterfalgende omreg-
net til en timepris

Nar S-banen i fremtiden bliver fgrerlgs, forventes systemet at blive mere hgjfrekvent med me-
trolignende drift, og det kgrende personale vil bestd af stewards som det kendes fra Metroen.
Mere hgjfrekvent drift giver mulighed for, at personalet kan udfgre billetkontrol i flere tog in-
denfor et givent tidsrum, hvilket potentielt kan reducere personalebehovet. Stewards har dog
0gsa en mere operationel rolle end revisorer til billetkontrol har i dag, og vil skulle daekke sy-
stemet pd& en anden made. I praksis antages personaleforbruget derfor ikke at fglge antallet af
togkilometer, men det antal kilometer jernbane, som skal deekkes. DSB sk@gnner, at der kree-
ves 1,5 fuldtidsansat steward per banekilometer. Da der endnu ikke findes S-bane stewards,
saettes prisen for en S-togssteward lig timeprisen for en letbanefgrer (jf. afsnit 4) i beregnin-
gen af enhedsprisen. Enhedsprisen er efterfalgende omregnet til en pris per togtime! for at
vaere sammenlignelig med de gvrige togkategorier.

2.4 Sammenligning med hidtidige enhedspriser
De opdaterede enhedspriser kan ikke direkte sammenlignes med de hidtidige, da togtyperne
har zendret sig. Der kan dog laves en grov sammenligning ved at omregne enhedspriserne til
omkostninger per siddeplads for de forskellige togtyper. Sammenligningen er kun lavet for el-
tog, da der kun er fa typer af dieseltog i enhedspriserne, og priserne for disse typisk er hgjere.

Tabel 2.3: Sammenligning med hidtidige enhedspriser (PL 2025). Bemeerk, at sammenlignin-
gen bestdr af gennemsnitsvaerdier og ikke indeholder dieseltog

Hidtidig en- | Ny enheds- [Endrin
hedspris pris 9
Tilvejebringelse af togseet (kr. per &r )
per siddeplads) 24.648 12.999 47 pct.
Kilometerafhaengige omkostninger
(kr. per kort siddepladskm) it gt w3 (et

Sammenlignes omkostningen per siddeplads er de opdaterede enhedspriser for tilvejebringelse
af togseet vaesentlig lavere end de hidtidige (ca. 47 pct.). I de hidtidige enhedspriser indgik
ogsa omkostninger til vedligeholdelsesfaciliteter og forsikring, hvilket det ikke har veeret muligt
at inkludere i opdateringen. En vaesentlig del af forskellen forventes at skyldes omkostninger til
vedligeholdelsesfaciliteter. Ved mindre andringer i antallet af togsaet vurderes det, at der kan
ses bort fra disse. I analyser, hvor stgrrelsen af en togfldde sendres markant eller der indfgres
en ny saerskilt togflade, bgr der dog tilfajes et skgn for omkostningerne til vedligeholdelsesfaci-
liteter.

1 Baseret pa det forventede antal togtimer for fremtidens S-bane med fgrerlgsdrift
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Beregnes en enhedspris per siddeplads for de kilometerafhangige omkostninger, er de opdate-
rede enhedspriser ca. 15 pct. hgjere end de hidtidige.

3. Infrastruktur - jernbane
Tabel 3.1 og 3.2 viser opdaterede enhedspriser for fornyelse og vedligeholdelse af baneinfra-
strukturen (ekskl. Letbaner) for hhv. de faste og variable omkostninger.

Tabel 3.1: Opdaterede samt hidtidige enhedspriser for de faste omkostninger til baneinfra-
strukturen, PL2025, markedspriser

. . Hidtidig Ny
Mio. kr. per ar per enhed enhedspris | enhedspris Enhed
Spor, vinterbered- per
skab/vej_rhg og infrastruk- 0,54 0,57 sporkm
turenergi
Karestrgm 0,27 0,29 | per elsporkm
Steerkstrom, tele, IT &
transmission, bygmnger, 0,74 0,78 | per banekm
perroner, forst og trafiksty-
ring
Broer 0,72 0,75 | per bro

Kilde: Banedanmark 2018, fremskrevet til 2025 med BYG43 fra Danmarks Statistik

Tabel 3.2: Opdaterede samt hidtidige enhedspriser for de variable omkostninger til baneinfra-
strukturen, PL 2025, markedspriser

Kr. per enhed Sr;?wtclac:dlgpris glrzlhedspris Enhed

Spor og broer 0,044 0,046 | per bruttotonkm
Kgrestrgm 2,66 2,80 | per eltogkm
Steerkstrem og trafikstyring 0,83 0,88 | per togkm

Kilde: Banedanmark 2018, fremskrevet til 2025 med BYG43 fra Danmarks Statistik

De hidtidige enhedspriser for jernbaneinfrastruktur er en fremskrivning af Banedanmarks
grundlag fra 2018 med nettoprisindekset. En opdatering af grundlaget til 2025-data er et om-
fattende arbejde med opdatering af modellerne bag Banedanmarks baneinfrastrukturopgg-
relse. Banedanmark forventer at udarbejde en opdateret baneinfrastrukturopggrelse inden for
de naeste par ar, og en stgrre opdatering af enhedspriserne for infrastrukturen kan derfor ske
i den forbindelse.

Siden 2018 har projekter relateret til jernbaneinfrastrukturen oplevet prisstigninger, der over-
stiger nettoindekset?. For til en vis grad at afspejle det, er enhedspriserne for infrastruktur i
denne opdatering opskrevet fra 2018 til 2025 med Danmarks Statistiks byggeomkostningsin-
deks (BYG43) i stedet for nettoprisindekset. Byggeomkostningsindekset fanger ikke ngdven-
digvis alle de oplevede prisstigninger pa jernbaneinfrastruktur i de senere ar, men vurderes at
give et mere retvisende billede end den hidtidige fremskrivning med nettoprisindekset. Figur
3.1 viser en sammenligning af udviklingen i hhv. netto- og byggeomkostningsindeksene.

2 Vurdering pba. udvikling i indeks og "Baneinfrastrukturen 2021-2030”, Banedanmark 2024

Side 6 af 12



Figur 3.1: Udvikling i byggeomkostningsindekset (BYG43) og nettoprisindekset. Kilde: Dan-
marks Statistik
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Anm.: 2025 er baseret p§ data fra 8rets forste kvartal

4. Driftsomkostninger - letbane
De opdaterede enhedspriser for letbaner bygger pa indmeldinger fra Odense Letbane og Aar
hus Letbane, som i enkelte tilfaelde er suppleret af andre kilder og Trafikstyrelsens vurderin-
ger. Generelt er der ikke stor variation i de bagvedliggende input fra de to letbaner i Odense
og Aarhus.

Enhedspriserne er vist i nedenstdende tabel 4.1. I den fglgende tekst beskrives baggrunden for
priserne narmere.

Tabel 4.1: Opdaterede enhedspriser for letbaner (PL 2025, faktorpriser)

Tilvejebringelse af Kilometerafhaengige
togseet omkostninger Kr. per kgrt
(mio. kr. per &r per | (kr. per kort tog- togtime L (L)
togseet) saet-km)
Letbane 1,3 22 456 403

4.1 Tilvejebringelse af togsaet
Der tages udgangspunkt i de letbanetog, der kgrer i Danmark i dag, som har en lsengde pa
omkring 30 meter. Enhedsprisen for tilvejebringelse af et letbanetogseet udtrykkes som en

3 Variobahn pa Odense Letbane
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arlig omkostning per togsaet per ar. I enhedsprisen er indeholdt anskaffelsespris samt en
stgrre levetidsforlaengelse en gang i togets levetid.

Anskaffelsesprisen er baseret pa de faktiske indkgb til letbanerne i Aarhus og Odense. Det be-
meaerkes, at priserne ville kunne vaere anderledes i dag ved indkgb af nye togsaet i et nyt ud-
bud. Anskaffelsesprisen er alene baseret pa letbanetog med en tophastighed pa 80 km/t.

Det antages, at et letbanetog har en levetid p& 30 ar. Omkostningerne til anskaffelse og leve-
tidsforlaengelse fordeles over togets levetid for at beregne den arlige enhedspris. Den opdate-
rede enhedspris for tilvejebringelse af et letbanetog er 1,3 mio. kr. per ar (PL 2025, faktor-
priser).

4.2 Kilometerafhangige omkostninger
Omkostningerne daekker energi (strgm), Igbende vedligehold, klarggring og renggring er inde-
holdt i enhedsprisen for kgrsel per togsaet-kilometer. Tallet er et gennemsnit baseret pa ind-
meldinger fra letbanerne i Odense og Aarhus. Enhedsprisen er 22 kr. per kgrt togsaet-kilo-
meter.

4.3 Kgrende personale - timeafhangige omkostninger
De timeafhangige enhedspriser indeholder omkostninger til det kgrende personale. Dette er
forst og fremmest letbanefgrer. Hertil kommer dog ogsa et mindre bidrag for billetkontrolind-
satsen.

Enhedsprisen er baseret pa input fra letbanerne i Odense og Aarhus vedrgrende fgrerne. Dertil
har Trafikstyrelsen estimeret en pris for billetkontrolindsats mv., som dog kun udggr en lille
andel af den samlede enhedspris (under 5 pct.).

Billetkontrolindsatsen varetages af Fynbus og Midttrafik for henholdsvis Odense Letbane og
Aarhus Letbane. Hvert trafikselskab indrapporterer en samlet arlig omkostning til trafiktjeneste
inkl. billetkontrol til Trafikstyrelsen for hele trafikselskabets omrade - dvs. bade bus- og letba-
nedrift. Denne omkostning er sammenholdt med antallet af realiserede kgreplanstimer i trafik-
selskabets omrade for at beregne en timepris for billetkontrolindsatsen. Det er muligt, at om-
kostningen til billetkontrolindsatsen er underestimeret, hvis indsatsen er mere intensiv pa let-
banerne end det generelt er tilfaeldet for busruter.

Den opdaterede enhedspris er pa 456 kr. per togtime (PL2025, faktorpriser). Omkostnin-
gerne til personale er gennemsnit og daekker f.eks. over variation pa ugedage og tidsrum.

4.4 Infrastruktur
Da letbanerne kun har veeret i drift i en kortere arraekke, findes der ikke danske erfaringer
med priserne pa iszer de stgrre fornyelser af letbaneinfrastrukturen. Der er desuden vaesentlige
forskelle mellem de indmeldte omkostninger til vedligeholdelse af infrastruktur for de to dan-
ske letbaner, hvilket er naturligt, givet at der er f& ars data. P& den baggrund opstilles der ikke
enhedspriser for letbaneinfrastruktur. Det vurderes, at enhedspriserne for jernbane (jf. tabel
3.1 og 3.2) pa nuveerende tidspunkt udggr det bedste bud pa enhedspriser relateret til letba-
neinfrastruktur.
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4.5 Sammenlighing med hidtidige enhedspriser
De hidtidige enhedspriser for letbaner er fra en tid, hvor der ikke fandtes letbaner i Danmark,
mens de nye afspejler faktiske drifts- og anskaffelsesomkostninger. De nye opdaterede en-
hedspriser vurderes derfor at vaere mere retvisende end de gamle.

Tabellen nedenfor viser en sammenligning med de hidtidige enhedspriser. Tidligere var en-
hedspriserne for tilvejebringelse af togsaet og personale per kgrt togtime veesentlig hgjere. En-
hedsprisen per kgrt togsaet-km var derimod lavere. Forskellene skyldes primaert, at der nu fin-
des et bedre datagrundlag, men der kan ogsa vare sket en omfordeling af poster fra eksem-
pelvis de timeafhangige til de kilometerafthaengige omkostninger. Samlet set er de opdaterede
enhedspriser ca. 30 pct. lavere end de hidtidige jf. tabel 4.2.

Tabel 4.2: Sammenligning med hidtidige enhedspriser (PL2025, faktorpriser)

Hidtidig Ny .
enhedspris | enhedspris G
Tilvejebringelse af togsaet (mio. kr. per ar 2,2 1,3 -42 pet.
per togseet)
Kilometerafthaengige omkostninger (kr. per
kert togsaet-km) 11,4 22 +95 pct.
Tlmgafhaenglge omkostninger (kr. per kgrt 1.108 456 -59 pct.
togtime)
I alt (kr. per togtime) * 2.052 1.439 -30 pct.

Anm.: *Eksempelberegning pba. driften af letbanerne i Odense og Aarhus

5. Driftsomkostninger - godstog
Det har ikke veeret muligt at opdatere enhedspriserne for driftsomkostningerne for godstog. Da
togmateriellet ikke har andret sig vaesentligt, vurderes de hidtidige priser fortsat at kunne be-
nyttes.

6. Klima og luftforurening

Enhedspriserne for klima og luftforening beregnes pba. togenes energiforbrug. For dieseltog
benyttes desuden input for togenes udledning af PM2,5, NOx og SO..

De hidtidige enhedspriser bygger pa et arbejde fra DCE. Enhedspriserne er et gjebliksbillede
baseret pa et udvalg af togtyper der kgrte i 2017. Da disse togtyper fortsat benyttes i dag,
vurderes de hidtidige enhedspriser at veere retvisende.

P& sigt vil der vaere behov for en opdatering i takt med at sammensaetningen af togtyper aen-
drer sig. Det bemaerkes dog, at klimaeffekter for eltog ikke medregnes i de samfundsgkonomi-
ske analyser, da elproduktion er inden for kvotesektorerne. I fremtiden, nar hele den danske
jernbane er omstillet fra diesel til el, vil enhedspriserne for klimaeffekter derfor ikke have be-
tydning i de samfundsgkonomiske analyser.

7. Uheld
De eksterne omkostninger for uheld beregnes samlet for alle typer af banetransport. Tabellen
nedenfor angiver de nye gennemsnitlige eksterne omkostninger for uheld. Som hidtil angives
en enhedspris per togkilometer samt en seaerskilt enhedspris for uheld per overkgrsel. Bemaerk,
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at uheld i overkgrsler ikke medregnes i enhedsprisen per togkilometer for at undgd dobbeltael-
ling, og da de antages at fglge antallet af overkgrsler.

Tabel 7.1: Opdaterede enhedspriser for uheld (PL-2025, markedspriser)

Kr. per mio. togkm ;: per overkgrsel pr.
Omkostning ved dreebte 3,55 49.409
Omkostning ved sveaert tilskadekomne 0,50 2.746
Samlede omkostninger 4,05 52.155

Det nye datagrundlag er uheldsdata fra perioden 2015 til 2024. Hertil var der i perioden ca.
1.050 overkgrsler i gennemsnit. Antallet af dreebte og sveert tilskadekommende er generelt
lavt pa jernbanen, hvorfor der anvendes data for en tidrig periode. Vaerdien af statistisk liv er
ens pa tvaers af bade jernbane og vej, og er derfor som hidtil.

De samlede omkostninger er med de opdaterede enhedspriser ca. 41 pct. lavere per togkilo-
meter og 31 pct. lavere per overkgrsel end de hidtidige enhedspriser, der byggede p& uhelds-
data fra 1999 til 2008. Faldet kan forklares med, at der er en meget hgj jernbanesikkerhed
samtidig med at trafikarbejdet er steget, samt at der er blevet feerre usikrede overkgrsler.

Tabel 7.2: Uheldsdata (ekskl. selvmord)

Ar 2015 til 2024 Gennemshnit per &r
Draebt 918
Gl i Sveert tilskadekommen 8,1
Uheld i Draebt 1,4
overkgrsler Sveert tilskadekommen 0,5

Kilde: Trafikstyrelsen

Enhedspriserne for marginale omkostninger til uheld per togkilometer er opdateret ved at ju-
stere de hidtidige enhedspriser svarende til udviklingen i de gennemsnitlige eksterne omkost-
ninger for uheld siden sidste opdatering. De nye marginale omkostninger er sdledes 41 pct. la-
vere end de hidtidige. Denne simple opdatering vurderes at vaere rimelig givet, at der er be-
greenset data pa omradet, og uheld generelt kun har lille betydning i samfundsgkonomiske
analyser af baneprojekter.

Tabel 8.3: Opdaterede marginale enhedspriser for uheld (PL2025, markedspriser)
Kr. per togkm

Passagertog 2,78
Godstog 3,22
8. Stgj

Det jernbanespecifikke input til enhedspriserne er selve stgjbelastningen fra togdrift. Derefter
beregnes den samfundsgkonomiske omkostning per togkilometer med samme vaagtning som
vejstgj. Stgjbelastningen i de nuvaerende enhedspriser er beregnet pa baggrund af case-
straekninger. Da forudsaetningerne for disse ikke vurderes at vaere a&ndret vaesentligt, er det
valgt ikke at @ndre den nuvaerende stgjbelastning for jernbanestdj i enhedspriserne.
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9. Gennemsnitlig belaeagning og omkostning per togkilometer
Som noget nyt i de transportgkonomiske enhedspriser opstilles nu nggletal for samfundsgko-
nomisk omkostning per togkilometer, gennemsnitlig togstgrrelse og antal passager per afgang
for forskellige togkategorier. Den samfundsgkonomiske omkostning indeholder alle omkostnin-
ger der normalt medtages i de samfundsgkonomiske analyser - dvs. driftsomkostninger for
bade togkgrsel og infrastruktur samt eksternaliteter. Sigtet er bl.a. at kunne sammenligne tog
med bil, hvor der findes nggletal for det gennemsnitlige antal personer per bil og hvor de sam-
fundsgkonomiske omkostninger per kilometer kan aflaeses i enhedspriserne. Bemeerk, at der er
tale om overordnede nggletal, som derfor grundlaeggende er anderledes opbygget end de gv-
rige enhedspriser, som bruges til samfundsgkonomiske analyser af enkelte projekter.

Nggletallene er vist i tabellen nedenfor. Den gennemsnitlige belaegning er angivet for hhv. hele
driftsdggnet samt opdelt p@ myldretid (defineret som kl. 7-9 og 15-18) og uden for myldretid.
Tabellen viser gennemsnit, som daekker over forskellige straekninger, med forskellige togtyper
0og passagertal. Nggletallene er et gjebliksbillede med den nuvaerende togbetjening. Det be-
maerkes desuden, at myldretiden ofte er retningsbestemt, hvormed belaegningen fx kan veere
meget hgj i en retning og meget lav i en anden retning.

For fjern- og regionaltog er belaegningen vaesentlig hgjere i myldretiden. Dette er mindre ud-
talt for S-tog og Letbane, som har en anden fordeling af passagerer over dggnet, og hvor der
kgrer markant flere tog i myldretiden end udenfor myldretiden.

Den samfundsgkonomiske omkostning per togkilometer og togstgrrelsen er ikke opdelt pa tids-
bdnd, da forskellen vurderes at vaere begraenset. For letbane er toglaeengden den samme i og
uden for myldretiden, og der kgres blot et st@grre antal togafgange i myldretiden. For fjern- og
regionaltog samt S-tog kan togene ggres leengere i myldretiden, men data viser ikke vaesentlig
forskel i togstgrrelsen*. Dette kan skyldes, at der ogsa kgrer lange tog uden for myldretiden pa
store rejsedage eller for at omplacere togmateriellet.

Det bemeerkes, at togstgrrelsen er udtrykt som antal siddepladser, hvilket ikke er fuldt ud
sammenligneligt pa tvaers af togkategorierne. Et fjerntog, der bruges til laengere rejser, har fx
typisk siddepladser med en hgjere komfort, mens et letbanetog har flere stapladser.

4 For S-tog jf. DSB’s m8nedsrapport for december 2024 (side 7). Fjern- og regionaltog er en vurdering
pba. Trafikstyrelsens udtraek fra KIT
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Tabel 9.1: Nagletal for forskellige togkategorier. Den gennemsnitlige samfundsgkonomiske
omkostning er angivet i 2025-markedspriser og indeholder b8de driftsomkostninger samt eks-

terne omkostninger

Gennemsnitlig antal passagerer per
Gennemsnitlig sam- Gennemsnitlig afgang
Togkategori fundsgkonomisk om- togstarrelse
kostning per togkilo- (antal sidde-
meter (kr.) pladser)
Myldretid
Alle tids- (hverdage Udenfor
rum kl. kl. 7-9 og | myldretid
15-18)
Fjerntog 305 298 148 189 127
Regionaltog @st 344 340 82 117 64
Regionaltog Vest 248 193 39 50 33
S-tog 235 352 80 112 65
Letbane 125 60 30 30 30

Anm.: Den eksterne omkostning til CO; for eltog er ikke medregnet, da det er indenfor kvotesektorerne
Anm.: Gennemsnitlig beleegning er beregnet som passagerkilometer per togkilometer
Anm.: Belagning for letbane bygger alene p8 data fra Odense Letbane

9.1 Datagrundilag
Den samfundsgkonomiske omkostning for fjern- regional- og S-tog er baseret pd Trafikstyrel-
sens straeknings- og togsystemgkonomi® suppleret med de transportgkonomiske enhedspriser
for eksternaliteter. For letbane er omkostningerne alene fastsat ud fra enhedspriserne.

Det er valgt at benytte opggrelsen over straeknings- og togsystemgkonomi som grundlag i ste-
det for enhedspriserne for at sikre konsistens, og da det er komplekst at bestemme nationale
gennemsnitlige tal ud fra enhedspriserne for jernbanens driftsomkostninger. Enhedspriserne er
pa et disaggregeret niveau, og det ville derfor kraeve data for togstgrrelser og brugen af de en-
kelte togtyper at omregne enhedspriserne til nationale gennemsnit for den trafik, der kgrer pd
jernbanen i dag. Derudover ville de faste omkostninger til infrastruktur skulle fordeles mellem
kategorierne af persontog savel som godstog.

Letbaner er ikke indeholdt i opggrelsen over streeknings- og togsystemgkonomi. Da syste-
merne er afgreensede og kgrer med homogene flader af togmateriel, har det dog veere muligt
at opstille gennemsnitlige omkostninger per togkilometer ud fra enhedspriserne.

Den gennemsnitlige belaegning er beregnet som transportarbejde divideret med trafikarbejde.
Transport- og trafikarbejde stammer fra Danmarks Statistik (BANE31). Med udgangspunkt i
passagerteaellinger er der opstillet dognfordelinger, hvormed transportarbejdet er fordelt pa
hhv. myldretid og udenfor myldretid.

5"Straeknings- og togsystemgkonom 2023", Trafikstyrelsen 2025. Bemaerk, at omkostningerne til infra-
struktur tager udgangspunkt i niveauet for Banedanmarks nuvaerende bevilling
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